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¢, Quién Atropella a los Peatones?
Por Edgardo Zablotsky, Profesor de Economia, Usigiad del CEMA.
El Cronista Comercial, Septiembre 6 de, 2010.

En las dltimas semanas un nuevo tema ocupa laiGtetie los habitantes de la Ciudad
de Buenos Aires: el tragico incremento del niumergeatones muertos en accidentes
en los cuales han tomado parte colectivos. ¢ Posebé producido este escenario?

Asumir que los colectiveros han decidido salir deecia no tiene sentido. Si trabajan
muchas horas, si tienen mucho stress, si son mesiomados por sus empresas,
también lo eran tiempo atras, pero en ese entorésniamos la cantidad de peatones
muertos que tenemos en la actualidad. Tampoco hatywaonpara pensar que los
peatones se han vuelto mas descuidados al criszaallas ya que siempre lo han sido.
Algo debe haber cambiado.

Hace 35 afios, Sam Peltzman, profesor de economia Qdeiversidad de Chicago,

postuld el efecto que hoy se conoce comunmentesearombre. El mismo consiste en
la reaccion frente a una regulacion de seguridateatando otros comportamientos de
riesgo, neutralizando asi total o parcialmentebeseficios de la regulacion original.

Por ejemplo, si por usar casco conduzco mas rajgiai@nmi moto estaria reduciendo el
objetivo de su utilizacion, al reducir el riesgo dwierte en un accidente, pero
incrementar el namero de ellos, dada la mayor \@docque la utilizacion del casco

podria incentivar. Es de esperarse gque el prinremt@idomine y la reglamentaciéon sea
de utilidad. Pero no es gratis, hay conductoresmaeejaran mas rapido por utilizar
casco.

Mas aun, el efecto Peltzman puede generar cogtessanas a las cuales la norma no va
dirigida; claro ejemplo de ello seria un peatéromgtiado por un conductor que
conduzca mas rapido su moto por utilizar cascoridslgo de cruzar la calle se ha
incrementado. ¢ Suena conocido?

La Ciudad de Buenos Aires ha dictado normas gederaarriles exclusivos para el

transporte publico en varias avenidas, tambiénanab@ado la mano de circulacion de
varias arterias. Las medidas han sido eficacegidogos de viaje de colectivos y taxis
por las vias preferenciales se han reducido gederan notable beneficio para los
usuarios de estos medios de transporte. Pero galgenparnos si estas medidas no
pueden haber generado un efecto no deseado, ementar la velocidad a la cual

transitan los colectivos por la ciudad, no tan setolas avenidas, sino en todo su
recorrido, dada la eventual mayor presion por cungoin sus horarios en virtud del

ahorro en tiempo en los carriles exclusivos. Alyfial cabo, dicha presion siempre ha
existido y no es descabellado pensar que con lamilydez de transito podria haber
aumentado.

Es claro que no es posible tener certeza de el ps una hipotesis factible. Las
autoridades de seguridad vial deberian analizalossicolectivos involucrados en
accidentes transitan durante parte de su recgondarterias que han sido afectadas por
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los cambios realizados en la ciudad. De ser asficekmento en los accidentes que
involucran a peatones podrian ser explicados pefesito Peltzman y resultaria mas
facil encontrar una efectiva solucion al problemaabemos primero cuales son las
razones que originan el mismo.



