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¢Por qué no Aprendemos de SuecidTitulo original)

A principios de la década de 1990 Suecia vivia onala realidad, su sistema
educativo habia colapsado. ¢(Cémo enfrentdé Suecigrainlema tan sensible para
muchos argentinos? Estableciendo en 1992 un sistermauchers escolares, basado en
la tradicion sueca de justicia social e igualdadplertunidades, el cual posibilité que
todas las familias pudiesen elegir entre escuelasbligas y privadas,
independientemente de sus posibilidades econémicas.

En 2006, con la misma amplitud de criterio, Estoumpl capital de Suecia, adopt6
otra atrevida propuesta para transformar un escet@n conocido por cualquier
portefio, el deterioro de la calidad de vida proaldeti congestionamiento de transito.

Segun el Gobierno de la Ciudad de Buenos Airesdias habiles ingresan en la
ciudad alrededor de 1.200.000 automoviles. Estdribolye a generar importantes
embotellamientos, incrementando el tiempo de lagesi el nivel de ruido y el nivel de
contaminacion ambiental.

“La congestidn es el sintoma de una enfermedagbtaio agudo: el deterioro de los
sistemas de transporte masivo, especialmente eicéaril y el subte”, explicd el
Ingeniero Roberto Agosta, profesor de la Faculdngenieria de la UBA. “Por eso
aumento el uso del automovil particular, lo quedla congestionar cada vez mas la red
vial y particularmente los accesos. La solucibnmegorar el servicio del transporte
publico de trenes, subtes y colectivos para haegréwtivo para los usuarios”.

Esta afirmacién no puede ser mas correcta, peroongidera la otra cara de la
moneda. En la toma de la decision de como tradadafa ciudad un ciudadano evalua
el tiempo que habré de insumirle hacerlo en autdimdada la eventual congestion que
habra de enfrentar, pero no su contribucion a tagestion por el hecho de viajar en
dicho medio de transporte y mucho menos su comidhua la contaminacion
ambiental y auditiva, responsable de tantas enfimdes que afectan hoy a los
portefios.

¢, Como lograr que los conductores tomen en cuetda esstos que ellos mismos
generan? Tarifas de congestion es la respuestanigmas fueron propuestas por
primera vez en 1952 por William Vickrey, Premio Mbde Economia 1996. En nuestro
caso, las tarifas se encontrarian representadad pago de un derecho por entrar en la
ciudad en automovil los dias habiles, en los pedaik congestionamiento; estrategia
empleada por diversas ciudades del mundo.

Estocolmo, capital de Suecia, nos provee un clgmpm@o del éxito del sistema, de
contarse con un adecuado sistema de transporte@uBs mas, desde enero del afio
proximo, Gotemburgo, segunda ciudad sueca, implar@&el mismo sistema.

¢Qué nos diferencia a la Argentina de Suecia? gBérno aprender de otras
sociedades que han enfrentado exitosamente nuestsnsos problemas? ¢ Por qué
repetir una y otra vez recetas que han fracasadel ggasado? La rueda ya fue
inventada, para qué intentar hacerlo nuevamente.



