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Hace casi 20 afios, en febrero de 1993, publiquéstm mismo matutino un
articulo denominado “Los Accesos Perjudicaran lad&d”. Ya en ese entonces el
constante crecimiento del parque automotor halwaopado un grave problema, dada
la dificultad de transitar por la ciudad y la cantaacién ambiental generada por dicho
transito. Tal como lo predijimos, el sistema dejg®aen las rutas de acceso no
solucion6 el problema. La inmensa cantidad de advidles que en los dias habiles
entraba en la ciudad lo siguié haciendo, ya seaveés de los accesos pagos o de los
carriles gratuitos. Es mas, los mejores accesagdarah efectos indeseables: habitantes
de la ciudad se vieron incentivados a radicarseafde la ella, trasladandose en sus
automaviles a sus lugares de trabajo, con lo gméire@ron afectando la calidad de
vida en la ciudad pero dejaron de solventar s fias.

Desde 2003 ningun gobierno ha encarado el probbtema congestion vehicular
tan seriamente como lo ha hecho la actual admacisin. Pero, como lo sefialamos
hace un afio en un segundo articulo, los carrilekigi¥os, los cambios de manos, las
bicisendas, la eliminacion de estacionamientos lecestro, el ordenamiento en los
horarios de carga y descarga, los mayores contsolies tarifas diferenciales para
transitar las autopistas en las hora pico, fuemarsblo soluciones paliativas frente a la
magnitud del problema.

La reciente sancion de la ley que modifica el Cddlg Transito y Transporte es
otro eslabén de la ya larga cadena de soluciorlettiyas a un problema de cada vez
mayor envergadura. La misma permite la colocacién pdarquimetros en zonas
comerciales de los barrios, establece que el es@tiiento gratuito sélo se aplicara en
zonas de baja demanda, reservandose en los bespasios de estacionamiento para
los residentes, quienes utilizardn una oblea ef¢gto. También extiende el transito de
las gruas a toda la ciudad y contempla la posddlidle aplicar una tarifa de
estacionamiento progresiva en algunas zonas, de rdedfavorecer la rotacion de
vehiculos.

Mas regulaciones, pero ninguna de ellas atacaoblgma real. Como sefiala Gary
Becker, Premio Nobel de Economia 1992, “una lellideo en economia establece que
la demanda de bienes gratuitos siempre superaesta.oNo hay mejor ilustracion de
ello que la congestion del trafico en las grandedacles, como resultado de permitir
que las calles sean utilizadas sin pagarse ningtgogor ello. Cuando una persona
decide ir a su trabajo en automovil toma en cuehteempo extra que le demandara a
causa de la congestidén, pero no toma en cuentaféatos de su conduccién en la
congestion que enfrentan los demas. La mejor mateiaducir a los conductores a
tener en cuenta dicho efecto es cobrarles porretle a transitar durante los periodos
de congestion”.

Diversas ciudades aplican tarifas de congestidine eflas Estocolmo. El sistema
fue introducido en 2006, instalandose camaras epulos de entrada a la ciudad,
facilitado por el hecho que el centro de Estocom@sencialmente una isla con pocos
puntos de entrada posibles e instrumentandosesiems de peaje electronico.

¢Por qué no evaluar un sistema de similares cesttas adecuado para la
realidad de Buenos Aires? Como lo mencionamos lyaceasi 20 afios, el mismo
deberia ser entendido como el pago del derechdrarem la ciudad en horarios de



congestion, contribuir a la contaminacion ambiengl problema de transito en la
misma y, por consiguiente, al deterioro en la ealide vida de sus habitantes. Dicho
derecho es implicitamente abonado por los habgad#da ciudad mediante el pago de
la patente automotor en el distrito. ¢ Qué mas jpigiguitativo?



