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Hace méas de quince afos, en febrero de 1993, pgbig este mismo matutino un articulo
denominado “Los Accesos Perjudicaran la Ciudad Eiuse habia discutido sobre el futuro sistema
de peajes en los accesos a la Capital Federah ¥sesentonces el constante crecimiento del parque
automotor habia provocado un grave problema, dadéfitultad de transitar por la ciudad y la
contaminacion ambiental generada por dicho transito

Tal como lo predijimos, el sistema de peajes nacsoho el problema. La inmensa cantidad de
automoviles que en los dias habiles entraba eindad lo siguié haciendo, ya sea a través de los
accesos pagos o de los carriles gratuitos. Eslosasgejores accesos indujeron efectos indeseables,
habitantes de la ciudad se vieron incentivadodlaese fuera de la ella trasladandose en sus
automoviles a sus lugares de trabajo, con lo qaémnt@ron afectando la calidad de vida en la
ciudad pero dejaron de solventar sus finanzas. H@zeafios ingresaban en la ciudad 750.000
vehiculos por dia. Hoy, son 1.316.000 vehiculosaliay se estima que en diez afios serdn unos dos
millones.

Propusimos un sistema de peajes de caracterisboggletamente distintas. El mismo debia ser
entendido como el pago de un canon por el dereehtrar en la ciudad en un automdvil particular,
contribuir a la contaminacion ambiental, al protdesie transito en la mismay, por consiguiente, al
deterioro en la calidad de vida de sus habitaNesleberia estar asociado a mejoras en los accesos
a la ciudad ni a ninguna otra contraprestaciéanysblo deberia ser cobrado los dias habiles, en
horario comercial, por el Gobierno de la Ciudaddenos Aires.

En la practica dicho canon es abonado por cadénébide la ciudad que posee un vehiculo a través
del pago de la patente automotor; el hecho que abdne un habitante del conurbano que ingresa
cotidianamente en la ciudad resulta claramentauitegtyo. Los fondos originados por este sistema
deberian ser aplicados a solventar los servicmsgios por el Gobierno de la Ciudad, reduciéndose
de esta forma la carga fiscal sobre los portefios.

Desde 2003 ningun gobierno de la ciudad ha encatapimblema de la cogestion vehicular tan
seriamente como lo ha hecho la actual adminigtnaélero los carriles exclusivos, los cambios de
manos, las bicisendas, la eliminacion de estaci@rdos en el centro, el ordenamiento en los
horarios de carga y descarga, los mayores contiples tarifas diferenciales para transitar las
autopistas en las hora pico, son tan solo solusipa&ativas para la magnitud del problema que
enfrentamos.

Loégicamente una politica como la propuesta seria seacilla de implementar si el transporte
publico fuese muy superior. Pero las mismas fuedeasnercado, a través del incremento en la
demanda, mejorarian el transporte en forma nageagrandose seguramente formas premium hoy
no imaginadas. Si esperamos tener un mejor trarespablico para llevar a cabo una medida como
la propuesta la misma nunca se realizara, estamemte fa un circulo vicioso.



La idea de este articulo puede parecer extremangelo es. Por el contrario, es econémicamente
equitativa pues propone gravar a quienes transitdiario por la Ciudad de Buenos Aires, sin residi
en la misma, su contribucién al deterioro en laledl de vida de los portefios, asignandole un precio
a dicho derecho similar al que abonan los habsatela ciudad mediante el pago de la patente
automotor en el distrito. ¢, Qué mas justo o equdati



